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© Vorrichtung zur Steuerung und Uberwachung eines Fahrzeuges 

@ ' Stand der Technik ist eine Vorrichtung zur Steuerung 
und Uberwachung eines Fahrzeugs mit einem ersten Sy- 
stem mit Radio-Fan rerinformationen fur eine Standortbe- <p 
stimmung und/oder Navigationshilfe und mit einem zwei- 
ten System zur Auswertung von Daten fur technische Be- 
triebszustande des Fahrzeugs. 

Diese Systeme arbeiten in der Regel unabhangig vonein- 
ander, zumal viele Kraftfahrzeuge nur das zweite, aber 
nicht das erste System besitzen. 

Durch die Erfindung soil erreicht werden, daS der Ge- 
samtaufwand fur Kosten und Raumbedarf im Falle der 
Anwendung beider Systeme verringert wird oder in ei- ^ 
nem der Systeme ohne groBen Mehraufwand zusatzliche 
Funktionen erschlossen werden. Das wird dadurch er- 
reicht, daft die beiden Systeme derart miteinander ver- 
knupft sind, dafc ein von einem einzigen Geber (4) gelie- 
fertes Datum in beiden Systemen fur unterschiedliche 
Zwecke ausgewertet wird. 
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turn zu einem Sensor oder Geber, der fur beide oder weitere Systeme wirksam ist, eine Kostenreduzierung erreicht. Aus 
Vereinfachungsgrunden beziehen sich die nachfolgenden Ausfuhrungen nur auf zwei Systeme. In der folgenden Tabelle 
1 sind Beispiele fur derartige, in wenigstens zwei Systemen verwertete Daten dargestellt. Es ist zu erkennen, daB die je- 
weils von einern Sensor oder Geber gelieferten Daten in beiden Systernen fur zum Teil recht unterschiedliche Funktionen 
und Zwecke ausgewertet und eingesetzt werden. 



Tabelle 1 



Daten / Info 


1 . System Radio / FIS 


2. System TBF 


GPS-Empfanger 


Navigation 


neue Telematikfunktionen (z.B. 
Ortung ernes gestohlenen Fahr- 
zeugs) 


Geschwindigkeit 


Navigation, GALA, Sper- 
rung / Freigabe von Benut- 
zereingaben oder Anzeigen 


Anzeige 


Radimpulse 


Navigation 


Geschwindigkeitsmessung oder 
ABS 


Ruckwartsgang eingelegt 


Navigation 


Anzeige oder Getriebesteuerung 


Heckscheibenheizung 
einasschaJtet 


Navigation 


Anzeige 


Mobilfunk- bzw. Mobilte- 
lefonempf anger 


Telematik 


Mobiltelefon und neue Telematik- 
funktionen (s.o.) 


Motordrehzahl 


GALA 


Anzeige, Drehzahlbegrenzung 


Licht eingeschaltet 


Beleuchtung, Tag- 
/Nachtdesign 


Beleuchtung, Anzeige oder Warn- 
summer 


Zundschlussel gesteckt 


Weckeingang 


Weckeingang 


Zundung eingeschaltet 


Weckeingang 


Weckeingang, Anzeige 


Uhrzeit, Funkuhr 


TIM-Meldungen, Berech- 
nung der geschatzten An- 
kunftzeit, Selektion von 
relevanten Verkehrsmel- 
dungen, Einfluli auf die 
Routenwahi (z. B. ist die 
Verkehrsdichte oft zeitab- 
hangig) 


Anzeige, zeitgesteuerte Funktio- 
nen (z. B. Einschalten der Stand- 
heizung / Klimaanlage) 


Fahrzeugspezifische Da- 
ten, wie Bereifung (z. B. 
Luftdruck, Gro£e, Typ) 


Navigation 


Luftdruck, Fahrwerkabstimmung 



Eine zweite Ausfuhrungsform der Erfindung geht davon aus, daB in dem zweiten System Daten ermittelt und verwertet 
werden, die irn ersten System nicht vorhanden sind. Dann werden die im zweiten System vorhandenen Daten zusatzlich 
dern ersten System zur Verwertung zugefuhrt. Diese Ausfuhrungsform bringt weniger eine Kostenverringerung. Der 
Vorteil besteht darin, daB im ersten System, also in der Standortbestimmung und der Navigationshilfe, neue Funktionen 
und Moglichkeiten erschlossen werden, ohne daB dafiir im ersten System zusatzliche Sensoren oder Geber benotigt wer- 
den. Beispiele fur diese Ausfuhrungsform sind in der folgenden Tabelle 2 dargestellt. 
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Tabelle 3 



1. System NAV 
Radio / FIS 


2. System TBF 
Fahrzeug-Daten 


Standort, Strecken- / Stra&en- 
zustand, Stau-, Nebel-, Glatt- 
eiswamungen 


Wahl der Geschwindigkeit/ Geschwindigkeitsgrenzen (z.B. 
innerorts uber Tempomat), Einstellung der Fahrwerkab- 
stimrnung bzw. Reifendruck (z. B. bei schlechten Wegstrek- 
ken), Einstellung des Getriebes (z. B. bei Steigungen), Ein- 
stellung der Anti-Schlupf-Regelung (z. B. bei Glatteis), 
Schalten des Standlichtes (z. B. automatisches Einschalten 
wahrend der Fahrt in skandinavisehen Lanrlprrrt f^rhalfpn 
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des Fahrlichtes oder Abblendlichtes (z. B. automatisches 
Schalten Einschalten in Tunneln und Parkaaraoerrt 5%rhaL. 
ten des Fernlichtes (z. B. automatisches Abschalten inner- 
orts), Schalten der NebelschluSleuchte/ Nebelscheinwerfer 
(z. B. automatisch gemaft Sichtverhaltnissen) 


Route 


Schalten des Fahrtrichtungsanzeigers (z. B. automatisch 
vor dem Abbiegen) 


Hohe uber N.N. 


Einstellung der Motorabstimmung 



Vorzugsweise ist die Verknupfung der beiden Systeme so ausgebildet, da6 ein im zweiten System errnittelter Daten 
uber einen Betriebszustand des Fahrzeugs im ersten System eine sich daraus ergebende, im funktionellen oder logischen 
Zusammenhang stehende oder hilfreiche Anzeige fur die Navigation auslbst. Zum Beispiel kann der im zweiten System 
ermittelte zur Neige gehende Benzinvorrat im ersten System eine Navigationsanzeige zu der nachstgelegenen oder noch 
erreichbaren Tankstelle auslbsen. 

Ebenso kann die Verknupfung der beiden Systeme so ausgebildet sein, daB ein im ersten System errnittelter Zustand 
betreffend die Navigation automatisch im zweiten System eine sich daraus ergebende, notwendige oder zweckmaBige 
MaBnahme fur den technischen Betriebszustand des Fahrzeugs auslbst. Zum Beispiel kann, wenn im ersten System das 
Befahren einer StraBe errnittelt wird, bei der eine Geschwindigkeitsbegrenzung besteht, das erste System so auf einen 
Tempomaten im zweiten System einwirken, daB die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs automatisch auf die maximal 
zulassige Geschwindigkeit begrenzt wird. 

Zeichnungen 

Die Erfindung wird im fclgenden erganzend anhand der beigefugten Zeichnung erlautert. Darin zeigen 4 
Fig. 1, 2 eine erfindungsgemaB ausgebildete Vorrichtung gemaB der ersten Ausfuhrungsform der Erfindung, 
Fig. 3, 4 eine erfindungsgemaB ausgebildete Vorrichtung gemaB der zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung, 
Fig. 5, 6 eine erfindungsgemaB ausgebildete Vorrichtung gemaB der dritten Ausfuhrungsform der Erfindung, 
Fig. 7, 8 ein Beispiel fur eine neue Funktionalitat mit Einbindung von Servicestorungen in das Navigationssystern, 
Fig. 9-11 ein weit.eres Beispiel, das zeitlich auf das Beispiel gemiiB den Fig. 7, 8 folgen kann und 
Fig. 12 ein Blockbild zur Erlauterung der Verknupfung der einzelnen Komponenten uber Bussysteme. 
In Fig. 1 wird eine Auswerteinheit 1 fur die Navigation NAV von einem Geber 2 fur die Fahrzeuggeschwindigkeit VF 
gesteuert. Die Blocke 1 und 2 stellen also das genannte erste System dar. Eine Auswerteinheit 3 fur Fahrzeugfunktionen 
TBF wird von einem Geber 4 fur die Fahrzeuggeschwindigkeit VF gesteuert. Die Stufen 3, 4 stellen also das beschrie- 
bene zweite System dar. Diese beiden Systeme fur die Navigation und die Fahrzeugfunktionen arbeiten also unabhangig 
voneinander. 

In Fig. 2 arbeiten die Stufen 3, 4 wie in Fig. 1. Der Geber 2 von Fig. 1 ist indessen nicht. mehr vorhanden. Stattdessen 
werden die Daten von dem Geber 4 von der Auswerteinheit 3 zu der Stufe 1 fur die Navigation NAV weitergeleitet. Die 
gest.richelte Darstellung zeigl auch die andere mbgliche Alternative, bei der die Daten von dem Geber 4 von einer Aus- 
werteeinheit 1 zu der Stufe 3 fur die TBF weitergeleitet werden. Es ist ersichtlich, daB in der Ausfuhrung gemaB Fig. 2 
der Geber 2 entfallt, wodurch eine Einsparung an Kosten und Raumbedarf erzielt wird. Die Fig. 1, 2 entsprechen somit 
der beschriebenen ersten Ausfuhrungsform der Erfindung. Im Gegensatz zu Fig. 1 sind also in Fig. 2 die beiden Systeme 
miteinander verkniipft, indem ein Datenaustausch zwischen der Auswerteinheit 3 im zweiten System und der Auswert- 
einheit 1 im ersten System erfolgt. 

In Fig. 3 wird die Auswerteinheit 3 fur die Fahrzeugfunkdonen von dem Geber 4 fur die Tankfullung TK gesteuert. 
GemaB Fig. 4 ist ein Ausgang der Auswerteinheit 3 mit einem Eingang der Auswerteinheit 1 verbunden. Die Daten iiber 
die Tankfullung, die an sich nur fur die Einheit 3 vorgesehen sind, werden also zu der Einheit 1 weitergeleitet. Dort kbn- 
nen diese Daten fur weitere Funktionen zusatzlich ausgenutzt werden, ohne daB die Einheit 1 dafur zusatzliche Geber be- 
notigt. Auch hier erfolgt wieder ein Datenaustausch zwischen der Auswerteinheit 3 und der Auswerteinheit 1. Dabei 
werden jedoch im Gegensatz zu Fig. 1, 2 der Auswerteinheit 1 Daten zugefiihrL die sonst in der Auswerteinheit 1 nicht 
vorhanden sind und somit neue Funktionen im ersten System ennbglichen. Die Fig. 3, 4 stellen also eine Ausfuhrung der 
beschriebenen zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung dar. 

In Fig. 5 wird die Einheit 1 fur die Navigation NAV von einem Geber 2 fur die Fahrstrecke FS gesteuert, wahrend die 
Einheit 3 fur die Fahrzeugfunktionen und der Geber 4 unabhangig davon arbeiien. Fig. 6 zeigt ansich den gieichen Auf- 
bau wie Fig. 5. Jedoch werden die von dem Geber 2 stammenden Daten von der Stufe 1 uber die Leitung 8 zusatzlich der 
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Tankstelle errefcht! 




Verbleib. Reichweite 


17 km 


Verbfeib. Krattsloff 


21 


Verbleib. Fahrstrecke 


306 km 


BenOttgter Kraftstoff 
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